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1. LOS FERROCARRILES PORTUARIOS DE BUENOS AIRES

Desde la aparicion del ferrocarri, no se ha concebido un puerto de
envergadura que no tuviera acceso ferroviario.

La salida y entrada de mercaderias al puerto no podia hacerse de otra manera
gue no fuera ferroviaria.

En el caso de Buenos Aires, ya en 1859 se aconsejaba la utilizacion de una
locomotora en el muelle de la Aduana Taylor y afnos mas tarde se
tendieron vias por donde circulaban los guinches a vapor.

También en el muelle de pasajeros se tendié un pequeio ferrocarril para el
traslado de los equipajes, aunque éeste era de traccion a sangre.

En todos los proyectos de puerto para Buenos Aires, incluido el de Puerto
Madero, desarrollado por la firma inglesa Hawkshaw y construido por la
empresa argentina Madero, el ferrocarril tenia un protagonismo indiscutido.



Antes de la construccion del Puerto Madero, ya habia tres ferrocarriles
portuarios en Buenos Aires:

El Ferrocarril de Buenos Aires al Puerto de la Ensenada, tenia acceso a
los muelles del Riachuelo en la Vuelta de Rocha.

El Ferrocarril del Sud, tenia su propio muelle en la entonces estacion
Barracas al Sud, en donde después estuvo el frigorifico La Negra, en
Avellaneda.

La Compaiiia Muelles y Depdsitos de las Catalinas (compafiia no
ferroviaria), habia construido su propio muelle, por el cual circulaba una
locomotora que acercaba a los buques los vagones de varias empresas
ferroviarias que llegaban por distintos empalmes.



La operacion ferroviaria de los puertos constaba basicamente del remolque de
los vagones, cargados y/o vacios, desde los sitios de carga y descarga en los
lugares de atraque hasta o desde las playas de maniobras o los empalmes de
los ferrocarriles.

Hasta 1891 esta operacion fue basicamente un problema de las empresas
ferroviarias y no del puerto, ya que éstas accedian con sus locomotoras y
vagones a los distintos muelles.

A partir de la inauguracion del primer dique de Puerto Madero en 1889, se
penso en la necesidad de contar con elementos propios de traccion y vagones
para el servicio del puerto, con la idea también de independizarse de las
empresas ferroviarias.

Asi entonces, la autoridad portuaria controlaria también la operatoria ferroviaria
dentro del mismo.



2. EL FERROCARRIL BUENOS AIRES AL PUERTO DE ENSENADA

Hacia fines del siglo XIX una compaiia de capitales britanicos construyo vy
operd una red de ferrocarriles de trocha ancha (1,676 m) en la Republica
Argentina.

Los navios que llegaban a Buenos Aires debian descargar sus mercaderias y
pasajeros a varios kilometros de la costa, debido a la presencia de bancos de
arena que impedia una mayor aproximacion al puerto.

En 1857 el gobierno de la Provincia de Buenos Aires le otorgo a la compainia
Brassey, Wythes & Wheelwright una concesion para construir un ferrocarril
entre la ciudades de Buenos Aires y Ensenada, en la margen derecha del Rio
de la Plata (*).

NOTA: El 20 de mayo de 1863 el ingeniero William Wheelwright compré a Diego Simpson los derechos y privilegios para la
construccion del Ferrocarril Buenos Aires-La Ensenada. En 1865 se inaugurd el primer tramo que iba desde Paseo Colon y
Venezuela (Buenos Aires) hasta Tres Esquinas, en Barracas. En 1870 llegbé hasta La Boca, pero debieron paralizarse las obras
hasta construir un puente sobre el Riachuelo.



Este ferrocarril, inicialmente conocido como Ferrocarrili de La Boca,
conectaria Buenos Aires, La Boca, Barracas, Quilmes y Ensenada.

Ensenada es muy cercana a la ciudad de La Plata, y esta ultima se convertiria
en capital provincial en 1882.

Esta linea férrea fue originalmente proyectada con el objetivo de sacar ventaja
del puerto natural de Ensenada.

En Ensenada se proyectaba construir el gran puerto de aguas profundas
gue requeria Buenos Aires y su factibilidad determino la construccion de este
ferrocarril.

Con el transcurso del tiempo, al no concretarse este proposito, el Ferrocarril
Buenos Aires-Ensenada fue perdiendo importancia.

La Estaciéon Terminal en Buenos Aires se levantaba al final de la calle
Venezuela, cuando aun no existia la Avenida Paseo Coldn, es decir con el rio
proximo a los andenes.

Esto obligd a levantar las vias sobre un alto andamiaje de hierro y madera que
bordeaba la Ciudad.
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AVENIDA PASEO COLON
Estacion Venezuela del Ferrocarril Buenos Aires - Ensenada



ESTACION VENEZUELA - 00/00/1880
Cabecera del Ferrocarril Ensenada. Su punto de partida era una casilla de madera unida a un desguarecido andén por
medio de una pasarela. Este ferrocarril se inaugur6 el 22/feb/1863. El recorrido de esta linea era un viaducto elevado a tres
metros. La gente lo consideraba inseguro y tenia pocos pasajeros.
Fuente: Buenos Aires de ayer y de hoy. Roberto Conde. Ed corregidor. Conde 1982. :
Latitud: -34.6135373246924 - Longitud: -58.3691811561584 Direccion: SS - Plano: 2 i
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FERROCARRIL BUENOS AIRES, LA BOCA Y PUERTO DE ENSENADA
Viaducto metalico erigido en la costa del Rio de la Plata, sobre la traza de la actual Avenida Paseo Coldn.
La Avenida Paseo Coldon se construy6 por encima del viaducto. Aun hoy aparecen partes de la estructura metéalica cuando
se hacen excavaciones en la Avenida Paseo Colon. El edificio con la chimenea es el Molino San Francisco




FERROCARRIL BUENOS AIRES, LA BOCA Y PUERTO DE ENSENADA
Viaducto metalico erigido en la costa del Rio de la Plata, sobre la traza de la actual Avenida Paseo Coldn
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VISTA DE LA RIBERA DEL RiO DE LA PLATA EN LAS CERCANIAS DE LA CASA DE GOBIERNO



Los trabajos comenzaron en 1863 (*) desde la esquina de las actuales
Avenida Paseo Colon y calle Venezuela, cerca del centro de Buenos Aires.

Desde alli las vias pasaban por un viaducto elevado hacia Casa Amarilla,
luego pasaba por la Barraca Pefia, la mas antigua estacion de cargas portefia
aun en pie, en avenida Pedro de Mendoza 3121, General Brown, hasta la
estacion Tres Esquinas en Barracas, ubicada en las cercanias del encuentro
de las calles Pedro de Mendoza, Montes de Oca y Osvaldo Cruz. Los rieles
llegaron a Tres Esquinas el 18 de septiembre de 1865.

Desde Tres esquinas, en Barracas, los rieles cruzaban el Riachuelo hacia
Barraca Iglesias, en Avellaneda y a otros parajes del sur, sobre un puente
ferrocarrilero parabdlico de hierro (+), inaugurado el 18 de abril de 1872 y se
dirigian hacia la actual estacion Pereyra.

En este punto giraban a la izquierda para alcanzar nuevamente la costa a la
altura de Punta Lara y desde alli se dirigian a Ensenada. La primitiva estacion
de Ensenada estaba ubicada junto al Fuerte Barragan.

(*) 1863 - 1 de enero: Lincoln proclama la libertad de los esclavos en los Estados sublevados.
6 de marzo: Nace Joaquin V. Gonzalez, fundador de la Universidad de La Plata.
21de septiembre: Espafa reconoce la independencia argentina.
(+) Arrasado por la inusual crecida del Riachuelo del 23 de septiembre de 1884. Fue reemplazado por uno de
maderas duras, utilizado hasta su reconstruccion en hierro. Este fue inaugurado el 28 de mayo de 1889.
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El servicio de cargas por esta via continud hasta 1914. Ademas, por ella
circulaban los trenes de pasajeros que cubrian el trayecto entre Casa Amatrilla
y La Plata.

En 1864, los representantes del Ferrocarril del Norte y del Ferrocarril La Boca-
Ensenada, acordaron la construccion de una estacion que pusiera en contacto
a ambos ferrocatrriles.

Nacio asi la Estacion Central en el Paseo de Julio (actual Avenida Leandro
N. Alem), entre Cangallo y Rivadavia.

En 1866 se inauguro un ramal desde General Brown hasta La Boca.

El 18 de abril de 1872 se inaugurd el tramo Barracas-Quilmes, cruzando
desde la capital a la provincia por un puente que el rio se llevé en una inusual
crecida en el invierno de 1884.

Desde entonces los trenes de este ferrocarril cruzaron el rio por el puente del
Sud hasta que pudo ser habilitada una nueva estructura el 28 de mayo de
1889 (ver fotografia en diapositiva siguiente).

(*) En 1899 este puente era propiedad del Ferrocarril Sud.



SEGUNDO PUENTE DEL FERROCARRIL BUENOS AIRES - PUERTO DE ENSENADA
Habilitado en 1889

Los trenes de pasajeros que circulaban entre la estacion Casa Amarillay La Plata pasaron por este nuevo puente hasta el
1° de octubre de 1909, fecha en la que se habilitd el empalme de la linea principal con la via Quilmes. Todos los trenes de
pasajeros partieron y llegaron a Plaza Constitucion.

Por este puente cruzaron luego solo trenes de carga por cuatro afios mas, hasta la habilitacion del puente de Barraca de
Pefa. Luego quedé inactivo hasta que por las obras de construccién de un nuevo puente Pueyrreddn se lo usé para
cruzar provisoriamente los tranvias de las lineas al sur de Barracas y como puente peatonal. Finalizada esta obra, el
puente del ex Ferrocarril a la Ensenada fue desmantelado.

Al construirse el nuevo acceso a la estacion de cargas Sola desde el kilobmetro 4 de la linea principal, habia que cruzar
nuevamente el Riachuelo a la altura de la estacién de cargas del Ferrocarril Oeste. El Ferrocarril del Sud utiliz6 para este
fin la estructura del llamado Puente Chico, que el ex Ferrocarril Buenos Aires-Ensenada habia instalado en el cruce del
arroyo Maciel y que el Ferrocarril Sud habia cambiado por otro al hacerse cargo de la linea.



En diciembre de 1872 se inauguro el tramo final Quilmes-Ensenada.

La traza completa de 61 kilbmetros desde Buenos Aires hasta Ensenada
de este complejo ferroviario fue inaugurada el 31 de diciembre de 1872
con la presencia del presidente de la Nacion, Domingo Faustino
Sarmiento.

La compaiia Brassey, Wythes & Wheelwright construyo el Ferrocarril Buenos
Aires y Puerto de Ensenada (FCBAPE) a un costo de 670.000 libras.

En 1872 se fundd la compainia Buenos Aires & Ensenada Port Railway
(BA&EP), que se hizo cargo del Ferrocarril de La Boca con la intencion de
desarrollar la ciudad de Ensenada, que tenia un puerto natural, para
convertirlo en el puerto principal de Buenos Aires.

En 1873 el ferrocarrii La Boca-Ensenada transportdé 512.000 pasajeros.
Quilmes era su estacion principal, con 5 trenes diarios de ida y otros tantos de
vuelta correspondiendo un promedio de 140 pasajeros por cada tren.



La competencia entre la compania Buenos Aires & Ensenada Port Railway
(BA&EP) y el Ferrocarril del Sud era feroz.

Finalmente, en 1898, esta ultima empresa adquirio todos los bienes del
Ferrocarril Buenos Aires & Puerto de Ensenada, que tenia acceso al Puerto
de Buenos Aires y con el un puente tendido sobre el Riachuelo, a escasos
metros, rio abajo del suyo propio.

La vida de la Estacion Central en Buenos Aires no fue muy larga, ya que el 14
de febrero de 1897 un incendio destruyo sus instalaciones.

Las empresas de los ferrocarriles Central Argentino, Buenos Aires al Pacifico
y Buenos Aires-Rosario, pasaron a operar en la estacion Retiro.

La linea Buenos Aires-Ensenada volvio a su estacion Venezuela y mas tarde
a la de Casa Amarilla, en el barrio de La Boca.

Ref.: Colin M. Lewis, British Railways in Argentina 1857-1914: A Case Study of Foreign Investment, Athlone Press (para el Instituto
de Estudios Latinoamericanos, Universidad de Londres), 1983.



3. EL RAMAL LA PLATA — BUENOS AIRES

Apenas resuelta la ubicacion de la Ciudad de La Plata, nueva Capital de la
Provincia de Buenos Aires, el gobierno considero necesario vincularla a la que
seria la Capital Federal mediante una linea férrea.

Recurrido para ello al procedimiento mas practico y de mas rapida solucion:
Extender los rieles del ferrocarril “Boca y Ensenada”, que habia sido
iInaugurado en diciembre de 1872, desde la estacion terminal Ensenada al
pueblo de Tolosa, que lindaba con la nueva ciudad de La Plata, aun no
construida.

La construccion de la linea Ensenada-Tolosa se realizé con tal celeridad que
pudo ser habilitada un mes antes de la colocacion de la piedra fundamental
de la construccion de la ciudad de La Plata en 1882.

En el afio 1883 el tren La Boca—Ensenada llegaba a la Estacion Central 19
de Noviembre en La Plata.

Algunos afios mas tarde, la Estacion Central de la Plata fue trasladada a la
ubicacion actual, e inaugurada el 1° de octubre de 1906.



En 1888 se habilitd la doble via entre Barracas Iglesia y Pereyra donde se
empalmaba con el Ferrocarril de la Provincia que en doble via ya llegaba al
centro de la ciudad de La Plata.

Uno de los ramales construidos por el Ferrocarril Oeste era el de Tolosa a
Magdalena.

Pasaba por Hipédromo, Circunvalacion y Rufino de Elizalde.

Desde esta ultima estacion hasta Magdalena, fue adquirido el 25 de febrero de
1888, por una sociedad formada con ese fin, que se llamod "Ferrocarril Buenos
Aires, Ensenada y Costa Sud", del cual el "Ferrocarril Buenos Aires y Puerto
de la Ensenada” era parte.

El 1° de noviembre de 1889 se prolongd la via desde la primitiva estacion
Ensenada hasta una nueva, mas cerca de la ciudad y del puerto de La Plata.
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4. LA ESTACION CENTRAL DEL FERROCARRIL DEL NORTE

Inaugurada el 14 de julio de 1863
como Lanzadera de tranvias a caballo

Edificio definitivo: 31 de diciembre de 1872
Propietario: Ferrocarril Buenos Aires al Puerto de |la Ensenada

Operador: Ferrocarril Buenos Aires a Rosario
Ferrocarril Central Argentino
Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico

Clausurada el 14 de febrero de 1897
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ESTACION CENTRAL, CIRCA 1897

Fuentes:www.buenosairesantiguo.com.ar
y www.todo-argentina:net . J
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F Fotografia Casa Witcomb, Archivo
- Museo de la Ciudad.
Estacion Central de Ferrocarriles
del Norte ubicada en Paseo de
Julio entre Piedad y Cangallo, de
aca partia el tren a Ensenada.
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VISTA DE LA ESTACION CENTRAL DE TRENES

Situada en la actual Avenida Leandro N. Alem, entre las calles Cangallo y Rivadavia.
En el ultimo plano pueden verse los edificios de ladrillo del Puerto madero. Entre los rieles del ferrocarril se y los edificios
del Puerto Madero pueden verse las obras de relleno en plena realizacién.



Carks Feltscher Paseo de Julio, ca. 1877. Coleccion Lorenro Guller Frems



EL PASEO DE JULIO

La edificacion de la derecha es la Estacion central
El Paseo de Julio, antiguo Paseo de la Alameda, era la Avenida ribereiia de la ciudad
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PASEO DE JULIO (actual Avenida Leandro N. Alem) Y ESTACION CENTRAL



PLAYA DE DESCARGA DE LA ESTACION CENTRAL



Casa de
Gobierno

Estacion
Central

Aduana Taylor

RIBERA DEL RiO DE LA PLATA PROXIMA A LA ADUANA TAYLOR

En el mismo lugar donde las lavanderas realizaban el lavado de la ropa, los aguateros recogian el agua para beber. Puede
verse la clpula de la Estacion Central y un tren estacionado. La Aduana Taylor fue construida en 1859 y demolida en 1895.






MUELLE DE PASAJEROS, ANTIGUA ESTACION CENTRAL DEL FERROCARRIL NORTE, VELEROS DE
CABOTAJE Y CARRETAS USADAS PARA LA DESCARGA DE LAS NAVES

El muelle de pasajeros fue proyectado por el Ingeniero Prilidiano Pueyrreddn
La Estacion Central estaba ubicada en el Paseo de Julio (actual Avenida Leandro M. Alem) y Cangallo.
La Estacién Central fue destruida por un incendio en Febrero de 1897



5. EL PASEO DE LA ALAMEDA

Alrededor de 1780, el virrey Vértiz mandé crear el Paseo de la Alameda, una calle ancha,
de dos vias que se extendia cuatrocientos metros, paralela a la costa del rio. Se plantaron
alamos, sauces y ombues y se construyeron bancos de mamposteria para solaz de los
paseantes.

Fue la primera avenida riberefia de la ciudad y también se la llamé Paseo de |la Ribera y
Paseo del Bajo.

Los vecinos de Buenos Aires acostumbraban frecuentar el paseo todo el afio y tomar
bafios en la ribera del Rio de la Plata. El 8 de diciembre de cada afio, con la bendicion de
las aguas, comenzaba la temporada de bafno.

Llegd a ser tan fuerte y generalizada la aficion de los bafistas que en 1809, el virrey
Cisneros dicta un “Auto de Buen Gobierno” en el que consta "Que echando de ver los
excesos gue se cometen en los banos publicos de las riberas del rio, tan opuestos a la
moral cristiana, mando que nadie entre en él a bafarse por los sitios que estan a la vista
del Paseo del Bajo sino de noche, observando la mas posible decencia, quietud y buen
orden".

A mediados de diciembre de 1846 se coloca la piedra fundamental de la ampliacion del
paseo. Asiste al acto en caracter de madrina Manuelita Rosas y se entierran en una urna
los documentos de rigor, medallas de oro, monedas de plata y cobre de diversas fechas
entre el afio 1644 a 1845, y un billete de cada clase de papel moneda corriente, desde 1
hasta 20 pesos.



La obra era bastante ambiciosa y, ademas de embellecer la costa, intentaba contener las
aguas del Rio de la Plata que, en sus fuertes crecidas, llegaba muchas veces hasta la
actual calle Balcarce. Asi lo comenta Juan Manuel Beruti, un vecino de la época: “Se
principié a levantar una muralla desde la punta del baluarte del Fuerte en la barranca del
sur al norte, para contener las crecientes del rio y formar una hermosa alameda, que lo
menos sera de larga cinco o seis cuadras”

EL MURO DE LA ALAMEDA: En el afo 1844, el ingeniero Felipe Senillosa —por orden del
gobernador de Buenos Aires don Juan Manuel de Rosas— proyectdo y dirigio la
construccion de una larga pared con verja de hierro que se denomind muro de la Alameda.

Se emplearon ladrillos procedentes de los hornos de Santos Lugares y su proposito fue
impedir que las aguas del rio —en sus periddicas crecidas— llegaran hasta las viviendas
ubicadas frente al estuario.

Este lugar preferido por la sociedad portefia en los dias calurosos, se inaugurd en enero
de 1847 y fue su madrina dofia Manuelita, la hija de Rosas.

El 15 de marzo de 1848, el paseo toma el nombre de Encarnacidn, en homenaje a
Encarnacion Ezcurra, sin embargo, por decreto de Rosas del 30 de octubre del mismo afio,
la Alameda pasa a llamarse Paseo de Julio.

En 1865, se continué con el muro vertical que contenia las tierras del Paseo de Julio vy,
terminadas las obras, la totalidad del paseo se extendia por las actuales avenidas Leandro
Alem, Paseo Colon y Libertador, entre San Martin y la avenida Alvear.



Paralelamente se dicta una ordenanza que dispone la construccidn de recovas en los
edificios cuyos frentes dan al Paseo.

En su articulo 3° indica los detalles constructivos de dichas recovas: “...los arcos no
podrian tener menos de dos metros treinta centimetros ni mas de tres, de luz. El ancho de
la recova seria de cuatro metros y medio, incluyendo el grueso de los pilares. En ningun
caso la altura interior podria ser menor de cuatro metros. El cielo raso se haria de cal o de
yeso 0 con madera pintada. El grueso de los pilares seria de tres ladrillos y jamas de
menos de un metro y medio.

Estas medidas se redujeron luego a dos ladrillos y medio y ochenta y cinco centimetros,
como minimo...” Asi mismo, en el articulo 4° se disponen compensaciones para los
vecinos obligados a sufragar el gasto: “En recompensa del gasto que la construccion de la
arqueria cause a los propietarios, la Municipalidad permite que ellos tomen del piso actual
de la calle y fuera de la linea de traza que ha regido hasta el presente, lo necesario para
levantarla, esto es, el ancho de cuatro metros y medio, prescriptos por el art. 3°. Les
concede ademas permiso para levantar dos pisos encima de la arqueria construida, cuyos
pisos seran considerados propiedad de ellos para siempre”.

El 25 de febrero de 1875, se insiste con la obligacion sancionando otra ordenanza que
intima a los propietarios a que en el término de un afo construyan las recovas bajo
apercibimiento de tener que adquirir la Municipalidad el terreno que ocuparen estas
construcciones para poder edificar sobre ellas.



El 21 de mayo de 1903, proxima al cruce entre las actuales calle Cangallo y avenida
Leandro N. Alem, se instalo la fuente monumental Las Nereidas, obra de Lola Mora, que
representa el nacimiento de Venus y exhibe desnudos femeninos lo cual era escandaloso
para la sociedad de la época.

Finalmente, en 1918, después de generar fuertes polémicas, la fuente fue trasladada a su
actual emplazamiento en la Costanera Sur.

El 28 de noviembre de 1919, por la Ordenanza N° 520, el Paseo de Julio toma el nombre de
Avenida Leandro Nicéforo Alem.
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BUENOS AIRES —“EL CAMINO DE LA RIBERA”
Actual Avenida Leandro N. Alem



EL BAJO Y “EL PASEO DE LA ALAMEDA”, INTERSECCION CON LA ACTUAL AVENIDA CORRIENTES
La casa blanca en la esquina es laresidencia de Eduardo Madero
Rudolf Carlsen, ¢.1847




“PASEO DE LA ALAMEDA” Y EDIFICIO DE LA COMANDANCIA DE MARINA
1846/50
Este paseo tuvo varios nombres: “Paseo la Ribera”, “Paseo la Alameda”, Juan Manuel de
Rosas se dispuso denominarlo “Paseo de la Encarnacion” en homenaje a su esposa,
pero ella no aceptd y finalmente fue llamado”Paseo de Julio”.
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“PASEO DE JULIO” Y MURO DE LA ALAMEDA
Vista al muelle de pasajeros
1865

Muelle de pasajeros
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El Paseo de Julio
1885



LA ADUANA TAYLOR, EL MUELLE Y EL MURO DE LA ALAMEDA

Autor desconocido
Pintado probablemente uno o dos afios después de finalizada la construccion de la Aduana Taylor



EL BAJO
En correspondencia de las actuales Avenidas Paseo Colén y Belgrano
24 de junio de 1869
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ANTIGUA ESTACION RETIRO DEL FERROCARRIL DEL NORTE
21 de febrero de 1895
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125+ “Paseo de Julio-Embarcadero- Aduana
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101-*Paseo de Julio







“PASEOQO DE JULIO”
Vista al muelle de las Catalinas y estatua de Giuseppe Mazzini
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PANORAMA DEL RiO DE LA PLATA DESDE EL PASEO DE JULIO CUANDO AUN NO EXISTIA EL PUERTO
c. 1880

La estatua es Giuseppe Mazzini (1805-1872) fue colocada alli por iniciativa de residentes italianos. Se observan las vias del
tren que conducen a la Estacién Central. El impresionante paseo de la Alameda fue barrido para construir la Avenida Alem.

En un principio sélo tenia 4 cuadras. En 1848 se le dio el Nombre de Paseo de Julio.
Este paseo tuvo varios nombres: “Paseo la Alameda”, “Paseo la Ribera” y con Juan Manuel de Rosas se dispuso

denominarlo “Paseo de Encarnacion” y “Paseo de Julio”.



ESTATUA DE GIUSEPPE MAZZINI
1805-1872




LA PLAZA ROMA

(ex Plaza de Julio y ex Plaza Manzini)
(Situada en la Avenida Leandro N. Alem entre las calles Lavalle y Tucuman)

La Plaza Roma es un espacio verde publico en el centro de la ciudad de Buenos Aires. Se
encuentra sobre el eje de la Avenida Leandro N. Alem y en una zona de gran densidad
edilicia adonde se destacan las torres vidriadas de oficinas corporativas.

Su origen se remonta a la creacién del Paseo de Julio (hoy Avenida Alem), un camino
riberefio que tenia sus origenes en épocas virreinales, pero se consolidé y amplié durante
el periodo de Juan Manuel de Rosas, inaugurandose en 1848.

En los primeros tiempos este paseo se encontraba sobre la pendiente natural de la costa,
pero debido a las inundaciones se construyd un muro de contencidon que lo elevo sobre el
nivel de las crecidas y consolido la zona.

Sobre este Paseo de Julio se conformd un espacio verde que primero fue conocido como

Plaza de Julio, entre el muro de contencién de la ribera, la avenida y las calles Parque
(hoy Lavalle) y Tucuman.

Alli, la comunidad italiana de Buenos Aires propuso emplazar un monumento en homenaje
a Giuseppe Mazzini, fallecido en 1872.

En marzo de 1877, la Legislatura de la Provincia de Buenos Aires sanciono la ley
permitiendo la iniciativa; mientras la estatua era encargada al escultor Giulio Monteverde.



El 16 de marzo de 1878, fue inaugurado con una ceremonia el Monumento a Mazzini,
transformando a la Plaza de Julio en una de las primeras de Buenos Aires con un
monumento (luego de la Plaza San Martin y la Plaza de Mayo). Rapidamente esto llevo al

cambio de nombre del sitio, que pasoé a llamarse Plaza Mazzini.

A su costado corrian las vias del Ferrocarril del Norte que partian de una estacidon junto ala
Aduana de Taylor y la Casa Rosada, yendo junto al Paseo de Julio hasta la actual estacidon
de Retiro y siguiendo su ruta hacia San Fernando.

A partir de 1887, la ribera porteiia sufrio una drastica reforma cuando comenzaron las
obras de construccion del nuevo Puerto de Buenos Aires (hoy conocido como Puerto
Madero. Asi, mediante el relleno artificial, se extendieron las tierras de la ciudad ganando
espacio al Rio de la Plata, y el viejo Paseo de Julio quedé muy lejos de la ribera, perdiendo
su condicion de paseo costanero.

La Plaza Mazzini, que originalmente contaba con vistas del rio, los antiguos muelles de
pasajeros y la Aduana, perdio también esas caracteristicas y quedo rodeada por nuevos
terrenos sin edificar, que posteriormente serian loteados y construidos.

La zona tuvo un fuerte uso relacionado con el nuevo puerto, pero con el paso de los afos
también se construyeron edificios residenciales, oficinas, y particularmente casas
bancarias y corporativas.

También, sobre el Paseo de Julio, estaba la residencia del ex presidente Miguel Angel
Juarez Celman (demolida en la década de 1970).



El 27 de marzo de 1961 finalmente se le impuso el actual nombre de Plaza Roma.
En las décadas posteriores los alrededores de la plaza experimentaron grandes cambios.

Mientras el Diario La Nacidn construia su nueva sede e imprenta sobre el lado de la calle
Bouchard, en 1980 se termino el Edificio CHACOFI, una torre vidriada de 113 metros de
altura en el terreno antes ocupado por la casa de Juarez Celman.

Pero fue a comienzos de la década del '90 que el entorno tuvo su mayor modificacion, con
la construccion de un conjunto de torres corporativas vidriadas.

La Torre Bouchard (1994), con su caracteristico remate piramidal fue seguida por el
iconico Edificio Republica (1996) disefiado por el reconocido arquitecto César Pelli, y
finalmente un estudio norteamericano construy6 el Bouchard Plaza sobre la estructura del
edificio del Diario La Nacion (2004).
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MONUMENTO A GIUSEPPE MANZINI EN LA PLAZA ROMA

Detras se encuentra la residencia de Miguel Angel Juarez Celman
(demolida en la década de los '70. En ese predio se encuentra el Edificio CHACOFI)



RESIDENCIA DE
MIGUEL ANGEL JUAREZ CELMAN

Estaba ubicada sobre la Avenida Leandro
N. Alem 551/25, Buenos Aires.

La encarg6 al arquitecto italiano Francisco
Tamburini, autor del Palacio de la Casa
Rosada.
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ESTATUA DE GIUSEPPE MAZZINI
Detras se ve la Torre Bouchard
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Mo 7. Buenos Rires. Paseo de Julio.

INTERSECCION DEL PASEO DE JULIO Y LA CALLE RIVADAVIA
Vista desde |la Casa de Gobierno



Paseo de Julio vy obras de Puerto Madero. Hoy Paseo Colan. A la izguierda la recova. A.G.N.
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Buenos Aires, Palace-Hotel en el Paseo de Julio

En primer plano la esquina de las actuales calles 25 de Mayo y Cangallo



ENTRADA DEL HOTEL PALACE

Esquina de las cqlles 25 de Mayo y Cangallo
Puede verse la cupula de pizarra gris



“PASEO DE JULIO”

(actual Avenida Leandro N. Alem)
Fotografia tomada después de que fueran retirados los rieles del ferrocarril y los restos de la Estacién Central
El Paseo de Julio erala avenida riberefia de la ciudad
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INTERSECCION DEL PASEO DE JULIO CON LA CALLE RIVADAVIA

Fotografia tomada desde la Casa de Gobierno
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USINA DE LA COMPANIA ALEMANA TRANSATLANTICA DE ELECTRICIDAD (CATE)

Paseo de Julio y calle Montevideo
1910
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ADMINISTRACION DEL FERROCARRIL CENTRAL ARGENTINO

Primer gran edificio de oficinas construido en Paseo de Julio (afio 1900)
Fue una empresa de capitales tedricamente britanicos que operd en las provincias argentinas de Santa Fe y Cordoba
durante la segunda mitad del Siglo XIX y la primera mitad del Siglo XX. Su nombre era Central Argentine Railway (CA).
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272-* Paseo de Julio , Depésitos y vias del F.C. Buenos
Aires- Ensenada




RAILWAY BUILDING

Ex oficinas de Ajustes del Ferrocarril Buenos Aires
Situado en la Avenida Leandro N. Alem y la calle Alsina

Fue proyectado en 1910 por los ingleses Conder, Follet
& Farmer junto con Newbery & Thomas.

Esta ubicado a una cuadra de la Casa de Gobierno, en
un lote de doble orientacion que deja una recova en la
planta baja para salvar la altura de la barranca.

Su esquina se encuentra coronada por una torre
octogonal con cupula de cobre, que por la humedad
desarrolla una pétina color turquesa intenso.



AVENIDA PASEO COLON
Desde la Casa de Gobierno — 1895
Vias del Ferrocarril Buenos Aires-Ensenada



6. LA “CASA AMARILLA"

Es réplica de la Casona del Almirante Guillermo Brown en La Boca.

Ingresando por la Avenida Almirante Brown se puede conocer la reconstruccion de
la Casa Amarilla.

Este predio fue la residencia en el Rio de la Plata del marino irlandés Guillermo
Brown, quien organizé a nuestra Armada Argentina; y lucho contra el Imperio de Brasil
a principios del siglo XIX.

En ella funcionan el Instituto Browniano, creado en el afio 1948 para resaltar los actos
heroicos del Almirante, el Departamento de Estudios Historicos Navales y el Archivo y
Biblioteca de Historia Maritima Argentina.

Recién en 1996 el Instituto Browniano fue elevado al a categoria de Instituto Nacional.

Se encarga fundamentalmente de difundir la corta pero fructifera historia naval
argentina.

La reconstruccion es del aino 1983 (coincidente con el 206° aniversario del nacimiento
del Almirante).

Rodean la residencia los terrenos de lo que fuera la antigua estacion de cargas del
ferrocarril, la primera que existio en el pais.



“CASA AMARILLA”

Reconstruccion de la Casona del Almirante Guillermo Brown (1777-1857)
La casa original estaba ubicada en las calles Martin Garciay Bolivar y sus terrenos ocupaban 22 hectéreas.



“CASA AMARILLA”
Contrafrente
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“CASA AMARILLA”
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450-*Quinta del Almirante Brown (parcial del frente).Fot.
C. Junior

Una vista de la quinta del
Almirante Brown, Buenos
Aires.

Por delante, un camino o
ruta.

Foto: Christiano Junior.

Segun la péagina del
Instituto Browniano, la
quinta estaba situada en
terrenos de los actuales
barrios de La Boca vy
Barracas.
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PASEO COLON Y ALMIRANTE BROWN

ESTACION CASA AMARILLA




PASEO COLON Y ALMIRANTE BROWN - ESTACION CASA AMARILLA

Ferrocarril Buenos Aires, la Boca, Barracas y Ensenada
(actual Ferrocarril Roca)
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ESTACION CASA AMARILLA

Ferrocarril Buenos Aires, la Boca, Barracas y Ensenada
(actual Ferrocarril Roca)
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270-* Estacion Amarilla y alrededores







/. LA BOCA DEL RIACHUELO

Aun se discute si fue en La Boca donde Pedro de Mendoza fundé la ciudad por primera vez, pero las margenes del
Riachuelo fueron seguramente su primer puerto.

Aunque Juan de Garay traslado el asentamiento a un sitio mas alto y saludable, el puerto se mantuvo aquiy ya en el siglo
XVIIl comenzaron a establecerse las primeras instalaciones portuarias.

Hacia finales de ese siglo, los primeros saladeros -grandes barracas para depoésito de cueros y recepcion de esclavos y
pulperia con gran movimiento de marineros y comerciantes - ocupaban ambas margenes del Riachuelo, desde la
desembocadura hasta la Vuelta de Rocha.

En 1820 se registro la presencia de genoveses y surgieron los primeros almacenes navales y astilleros.

En 1882, tras un conflicto laboral que culmind en una huelga, un grupo de genoveses firmaron un acta con la que
informaron al rey de Espafia que habian constituido la republica independiente de “La Boca”.

El General Julio A. Roca (1843-1914), por aquel entonces presidente de la Republica Argentina, acudio al lugar y quité la
bandera genovesa que habian izado poniendo fin al conflicto.

Al dia siguiente del hecho, los genoveses bautizaron una calle del barrio con el nombre del ilustre militar y politico.
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CAMINITO

Vias del ferrocarril Buenos Aires-Ensenada
Se encuentra en el pintoresco barrio de La Boca, con unos de sus extremos frente al Riachuelo, en la Vuelta de Rocha,
y a unos 400 metros de La Bombonera, estadio del Club Atlético Boca Juniors. El sendero se extiende de este a oeste,
formando una curva de unos 150 metros, atravesando en forma diagonal una manzana limitada por las calles Araoz de
Lamadrid (al norte), Garibaldi (al oeste), Magallanes (al sur) y Del Valle Iberlucea (al este). Su forma sigue el curso de
una antigua via de ferrocarril. Hasta 1920, por esta calle pasaba un desvio del Ferrocarril Sud, que recorria el trayecto
gue iba desde Casa Amarilla hasta el puerto de La Boca. Este ferrocarril dejé de funcionar por el afio 1954.



CAMINITO
1926

Caminito que el tiempo ha borrado,
gue juntos un dia nos viste pasar
he venido por ultima vez,
he venido a contarte mi mal.

Caminito que entonces estabas
bordado de trébol y juncos en flor,
una sombra ya pronto seras,
una sombralo mismo que yo.

Desde que se fue triste vivo yo,
Caminito amigo yo también me voy.
Desde que se fue nunca mas volvio,
Sequiré sus pasos Caminito adios.

Caminito que todas las tardes
feliz recorria
cantando mi amor,
no le digas, si vuelve a pasar,
gue mi llanto tu suelo rego.

Caminito cubierto de cardos,

la mano del tiempo tu huella borro...

Yo atu lado quisiera caer,
y que el tiempo nos lleve a los dos.

Letra: Gabino Coria Pefaloza
Musica : Juan de Dios Filiberto

Nota sobre la letra de Caminito

La historia del tango Caminito presenta
dos fuentes de inspiracion:

Las estrofas de Gabino Coria Pefialoza
surgieron de un “Caminito” de Olta (en el
limite entre La Riojay San Luis).

Sin embargo, en la musica existe otra
musa para el recordado Juan de Dios
Filiberto. Segun sus palabras...” en 1904,
pasaba yo por esta curva (...); iba a mi
trabajo... Mi oficio era de mecanico...”
después de muchos afios, siendo masico,
en 1923, pasé un anochecer, afiorando
aquellos tiempos; recordé a una chica que
se asomaba a una ventana y me salieron
unos compases de la cancion EI Caminito,

21

gue recién en 1926 terminé”.

Es asi como la melodia y los versos, que
nacen a kilometros de distancia, se
fundieron en una misma composicion.
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CAMINITO

En 1959 este tramo del ferrocarril portuario fue
convertido oficialmente en una "calle museo”,
completamente peatonal, con el nombre de
"Caminito".

Su trayecto sinuoso se debe a que
originariamente fluia por alli un arroyo que
desaguaba en el Riachuelo, y que debia
cruzarse por un pequefio puente.



CALLE CAMINITO

Tiene apenas 100 metros de longitud y es

peatonal. Es una calle tan pequefia como
particular; en ella no hay puertas ni veredas.




CALLE GARIBALDI

Es una calle dividida por una via de trenes.
Por ella se camina una cuadray se llega
hasta la Calle Caminito.




LA VUELTA DE ROCHA

Se denomina asi un sector del Riachuelo que forma un meandro bastante amplio, que
durante mucho tiempo pertenecio a un estanciero llamado Antonio Rocha.

La vuelta de Rocha, se encuentra sobre la calle Pedro de Mendoza.

En la actualidad, existe en esta zona una plazoleta a la que los genoveses llamaban
“de los Suspiros”, ya que en ella se reunian todos los paisanos a recordar su tierra
natal.

Aqui el Almirante Brown instalo parte de sus barcos para encarar la defensa de la
ciudad frente a las naves del Brasil en el siglo XIX.

En la época de Rosas se llamo "La Vuelta de los Tachos" pues existio en este lugar
barrancas donde se vendian recipientes para almacenar grasa y cebo.

Desde estas barrancas, salian embarcaciones menores rumbo a los barcos de mayor
porte fondeados en el puerto de Buenos Aires.

Actualmente se encuentra atracado el Vapor de la Carrera (antes Mianovich), un barco
museo que ademas tiene varios exposiciones de artesanias.

Sobre la Avenida Pedro de Mendoza perduran antiguos almacenes navales. En la otra
margen se ven barracas y astilleros.



VUELTA DE ROCHA




VUELTA DE ROCHA
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LA BARRACA DE PENA (La Boca)

Hasta fines del siglo XIX fue un importante centro concentrador de frutos del pais. Estaba
conectada con la estacion Tres Esquinas (cerca del Riachuelo, delimitada por las calles
Osvaldo de la Cruz, Hipdlito Vieytes y Herrera) por una linea ferroviaria que salia de un
punto cercano ala Casa Rosada.

Las “barracas” eran depdsitos de mercaderias que acopiaban cueros, pieles, carne salaba,
cebo y lanas para exportar a otras regiones de Américay Espafa.

También almacenaban los productos que se importaban y servian de precarias viviendas
para los trabajadores del puerto y los tripulantes de los navios.

Comenzaron a construirse en forma precaria en el Siglo XVIII en la orilla del Riachuelo para
alojar esclavos africanos traidos por comerciantes ingleses, franceses y espafoles a la
colonia.

El crecimiento y trascendencia a de estos depdsitos en la zona hicieron que el Riachuelo
fuera conocido como “Rio Barracas” y a sus margenes se las denominara “Barracas al

Norte” (Barracas)y “Barracas al Sud” (Avellaneda).



LA
BARRACA
DE PENA




ESTACION FERRO PORTUARIA BARRACA PENA
La Boca




BARRACAS

El barrio de Barracas esta ubicado entre las vias del ferrocarril General
Belgrano y el curso del Riachuelo, y las calles Regimiento de Patricios
(Defensa, Caseros, Velez Sarsfield, Amancio Alcorta, Lafayette, y Lavardén).
Su nombre proviene de la palabra "barraca", que significa construccion
precaria para vivienda.

Desde la época de Rosas hasta principios de siglo XX, Barracas era un lugar
privilegiado, las familias mas ricas de la Argentina vivian alli en lujosas
casonas y quintas.

La quinta del Ingeniero Felipe Senillosa (situada en la calle Aristobulo del
Valle, esquina Montes de Oca, en el N° 701 de esta ultima) lindaba con la del
Doctor Vicente Lopez y Planes. Otras familias destacadas eran las de
Balcarce, Montes de Oca y Alzaga.

La epidemia de la fiebre amarilla las obligd a huir a otros lugares, igual que los
pobladores del barrio de San Telmo.

NOTA: Hoy el diario Clarin tiene en Barracas sus talleres y su redaccion.

Un 17 de octubre de 1835, en la quinta de José Gregorio Hernandez Plata, abuelo del autor del Martin Fierro, se realizdé una gran
fiesta rosista. Al otro dia la Gaceta Mercantil titulo: "Barracas se vistio de punzd”. Esta quinta estaba en Osvaldo Cruz y Montes de
Oca.



ESTACION TRES ESQUINAS (Montes de Oca y Osvaldo Cruz, Barracas).

La calle Osvaldo Cruz antes se llamaba Tres Esquinas. En su interseccion
con las calles Herrera y Vieytes, existia una estacion del ferrocarril llamada
"Tres Esquinas“ (*) del ferrocarrii Buenos Aires-Ensenada, que estaba
destinada a trenes de carga y empalmaba con las vias procedentes de Plaza
Constitucion.

Junto al andén de la pintoresca estacion Tres Esquinas, podian verse a las
damas y a los caballeros que aguardaban la llegada de los trenes y junto a
ellos los tarros de leche y los canastos llenos de frutas y hortalizas cuyo
destino era el Mercado Garthand, llamado también Tres Esquinas, situado a
metros de la estacion, en la acera de la Avenida Montes de Oca, entre Santo
Domingo y Osvaldo Cruz.

El Ferrocarril de Buenos Aires al Puerto de Ensenada inauguro sus servicios
el 18 de Septiembre de 1865, entre las estaciones Venezuela y Tres Esquinas
(esta ultima en el barrio de Barracas).

En el afio 1897 un incendio destruyo la estacion totalmente.

(*) Muchos afios mas tarde este lugar inspir6 el tango Tres esquinas, de Cadicamo.



ESTACION HIPOLITO IRIGOYEN

Al habilitarse la Estacion Central, en la interseccion de las actuales Avenida
Leandro N. Alem y Bartolomé Mitre, el Ferrocarril del Sud construyd un
empalme entre Barracas al Norte y Tres Esquinas para permitir que sus trenes
llegaran al centro de la ciudad de Buenos Aires.

En 1910 se inauguro el ramal Ensenada - Plaza Constitucion.

De su estacion, tipicamente inglesa, parte el tren que va hasta las entranas del
gran Buenos Aires en Gonzalez Catan.

La otra estacion es la Hipdlito Irigoyen, que es de 1907. En sus arcos
reconstruidos hoy funciona un estudio de filmacién y el paseo Agustin Bardi.



ESTACION HIPOLITO YRIGOYEN

Su nombre original era “Barracas al Norte”







8. LA ESTACION ENSENADA

PRIMERA ESTACION DE ENSENADA
Primera Estacion Terminal del FC Bs As a Ensenada
Fuente: Historia de la Ensenada de Barragan,
el ferrocarril a La Ensenada , www.todaensenada.com.ar



SEGUNDA ESTACION FERROVIARIA DE ENSENADA
circa 1889
J. B. Alberdi (antes América) esquina Dr. Sidoti (antes Rocha)
Fuente: “Historia de la Ensenada de Barragan, el ferrocarril a La Ensenada”, www.todaensenada.com.ar



10. ESTACION LA PLATA

PRIMITIVA ESTACION LA PLATA
Luego llamada Estacion Tolosa



ESTACION CENTRAL 19 DE NOVIEMBRE
LA PLATA
En el actual Pasaje Dardo Rocha



ACTUAL ESTACION CENTRAL DE LA PLATA
circa 1906 - Fotografia de Nolberto Casone. Fuente: www.laplatamagica.com.ar







11. EL FERROCARRIL DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Comenzada la construccion de la ciudad de La Plata, el Ferrocarril de la
Provincia tendid un ramal Decauville (de trocha angosta) entre la primitiva
estacion Ensenada del FCBAPE y Tolosa, donde fue habilitada la primera
estacion La Plata. Esta fue el punto de partida de la nueva red de esta
empresa que nacia con la futura capital.

Con la fundacion de la ciudad, ocurrida el 19 de noviembre de 1882 se
iInauguraba también el ramal definitivo entre Ensenada y La Plata (luego
Tolosa) por donde llegaron la comitiva al acto fundacional y los primeros
viajeros a la nueva ciudad.

El 1° de julio de 1883 se habilito el ramal de Tolosa a Ferrari (hoy Coronel
Brandsen) empalmando alli los rieles provinciales con los del Ferrocarril del
Sud.

Al afno siguiente, el 1° de enero, se abrio al trafico la conexion entre Pereyra
del FCBAPE y Ringuelet, del ramal provincial a Ferrari, permitiendo a los
trenes, llegar desde Buenos Aires a La Plata sin pasar por Ensenada.



Un mes y medio después, el 15 de febrero de 1884 quedo habilitado el ramal
desde Empalme Pereyra, hoy Villa Elisa, hasta Temperley, nueva conexion
con el FCS que permitia ahora, que los trenes de la provincia llegasen a La
Plata desde Plaza Constitucion.

Este ramal se prolongé desde José Marmol hasta Haedo interconectando a
partir del 1° de agosto de 1886, la nueva red del FC de la Provincia, con la red
heredada del primitivo Ferrocarril del Oeste.

En febrero de 1886 se habilitd la doble via entre Pereyra y Tolosa y el 15 de
Mayo de 1887 el ramal de Tolosa a Magdalena, pasando por Hipédromo y
Rufino de Elizalde.

Ese mismo afno, el 30 de agosto quedaron inaugurados, la nueva estacion 19
de Noviembre (hoy Pasaje Dardo Rocha), los Talleres Tolosa y el ramal desde
Tolosa por calle 1 y diagonal 80 a la nueva estacion terminal de la ciudad.

La prolongacion por diagonal 80 hasta el Hipddromo y desde alli hasta Rio
Santiago, pasando por Dock Central, se habilito el 7 de septiembre de 1889.



Excepto los ramales de Ringuelet a Ferrari y de Rufino de Elizalde a
Magdalena, vendidos al FCBAPE y al FCBAE y Costa Sud, respectivamente.

El resto de la red provincial, en las inmediaciones de La Plata, fue adquirido
por el Ferrocarril del Sud el 11 de marzo de 1890.

La Provincia de Buenos Aires retuvo el edificio de la estacion 19 de
Noviembre y el ramal desde Hipodromo hasta Rio Santiago, levantando los
rieles a lo largo de la diagonal 80.
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Ramal La Plata - Avellaneda



11. EL MERCADO CENTRAL DE FRUTOS

El Mercado Central de Frutos fue una de las estructuras cubiertas mas grandes de la
Argentina, y una de las de mayor volumen del mundo al momento de su construccion.

Destinado al acopio y venta de frutos se encontraba en la localidad de Avellaneda, junto
al Riachuelo. Fue inaugurado en 1889 y tuvo su momento de auge en los afios "20.

Tras la Segunda Guerra Mundial fue perdiendo relevancia hasta ser definitivamente
cerrado y demolido en los afios “60.

Hoy en su lugar se levantan las Torres Pueyrreddén y el puente homonimo que une a la
Provincia con la Ciudad de Buenos Aires.

El Mercado de Frutos se conecto rapidamente con tres empresas ferroviarias:

La de Buenos Aires al Puerto de la Ensenada, que llegd desde la estacion Barracas Iglesia
(hoy desaparecida) en 1890.

Ese mismo afio el Ferrocarril del Oeste tendio su ramal desde la estacion Riachuelo (hoy
desaparecida)

El Ferrocarril del Sud, que en 1895 construyo su propio ramal desde la estacion Barracas
al Sud (hoy Avellaneda).

Para la operacion ferroviaria dentro del Mercado Central de Frutos, la empresa adquirio
dos locomotoras de maniobras en 1890 fabricadas por Manning Wardle de Leeds.

Posteriormente se adquirieron dos locomotoras mas a la misma firma, una en 1902 y otra
en 1912.
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MERCADO CENTRAL DE FRUTOS

en 1900
Estaba ubicado en Avellaneda, muy préximo al Riachuelo, donde ahora estan las Torres Pueyrredon,
y muy proximo al nuevo Puente Pueyrreddn
Demolido en 1960



Buetios Aires, Mercads Cestral de Frulos

MERCADO CENTRAL DE FRUTOS



